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En décembre 2015, un article du journal 24 heures titrait « Et
si on détournait I'autoroute pour éviter le chantier de 'A97» Le
papier exposait le projet spontané d'un bureau d'ingénieur de
Lutry qui imaginait un nouveau tracé pour lautoroute A9
entre I'échangeur de Lausanne (Vennes) et celui de Puidoux-
Chexbres. En effet, depuis sa construction dans les années
septante, le troncon pose bon nombre de problemes dont les
trois principaux sont le colt d’entretien, les nuisances sonores
ainsi que la deéfiguration du paysage viticole de Lavaux.
Tentant d'amener des réponses, la proposition un brin

utopique proposait notamment le retour du troncon actuel a la

Ainsi, les débuts de ce travail furent la proposition de solutions
de transformation construite du troncon. Rapidement, le site
traité s'étendit jusqu'a I'échangeur de La Veyre a Vevey, ce qui
donne la possibilité de répondre a une forte croissance
démographique sur larc lémanique et de relier les deux
agglomeérations de Lausanne et Vevey. En suivant les exemples
de cité linéaire tel que celui d'Alger de Le Corbusier, le projet
proposa dans un premier temps un batiment-ville offrant un
grand nombre de logements avec vue sur le lac et bien relié

grace a un métro intégré en son sein.

Puis, I'idée que ce troncon regorgeait d'un formidable potentiel
et qu'il offrait la possibilité de croiser les mobilités fit son
chemin. De plus, construire une nouvelle autoroute enterrée
dans les terres, comme le suggere la proposition du bureau
Lutryens, ne faisait que repousser le probleme. La variante
répondant a une logique de substitution présente tout de
méme ses défauts. Cest pourquoi le projet pris une autre

tournure et proposa plutdt d'utiliser le tracé comme un endroit

seront autonomes, nous gagnerons ainsi en fluidité et
pourrons donc réduire le nombre de piste d'autoroute. La
surface «gagnée» est ainsi transformée en espace publique,
lieu de mobilité douce et contenant notamment un tram. Ainsi
les voitures autonomes restent également a la surface et
profitent de la vue. Une facon pour la région d'étre pionniére

en matiere de mobilité du futur.

Pour finir, I'espace publique qui se développe le long de ce
troncon de 20 km va changer completement la maniere dont
les villages et le paysage bati vont réagir face a lui. De ce fait,
au lieu de s’en protéger, il va chercher naturellement a s'ouvrir
et a en profiter. Ainsi, afin de vérifier si cette intervention a
grande échelle fonctionne de maniere plus locale, le projet a
été développé a travers trois situations variées et qui font
figure de modele dont les principes sont réapplicables a
d'autres situations. Cest pourquoi le projet se développe a
travers une situation industrielle (01 Puidoux), une situation

suburbaine (02 Grandvaux) et une situation paysagere (03

collectivitée. Un point qui sonna alors comme une douce propice a I'expérimentation des mobilités du futurs et d’entrer Vignoble).
musique a loreille d'un étudiant en architecture et qu'il ainsi dans une logique de complexification en associant
semblait judicieux de développer dans le cadre d'un travail de différents moyens de transports. En partant du principe que
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Le village de Puidoux est dépourvu d'agglomération importante, puisque la
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Finalement, cette nouvelle plateforme offre la possibilité d'un transfert entre la o
route et le tram et contient notamment dimportante zone de stockage. Un
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