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Prononciation et lexique de vocabulaire

lettres turque

prononciation

a

N < < CCC W W -~ T 060 3 3 —x—  — 0@ = 0O Qw0 O T

[a]
[b]
[dj]
[tch]
[d]
(€]
[f]

(8]
allonge la voyelle précédente
[h]

[i]

[é] dans peur
(il
(k]

(1
[m]

[n]

[o]

[eu] dans peu
[p]

[r]

[s]

[ch]

[t]

[ou]

[G] dans flGte
[v]

[ill]

[z]

Source : Leclerc, Jacques - www.axl.cefan.ulaval.ca/
asie/turquie-alphabet.htm




vocabulaire

traduction

vapur
iskele
cadde
bulvar
yol
sokak
Halig
tersane
gol
sahil
su
deniz
orman
kopri
park
meydan
cesme
sebil
sardivan

bateau (transport public)
embarcadere
avenue
boulevard
route
rue
Corne d’Or
chantier naval
lac
cote
eau
mer
forét
pont
parc
place
grande fontaine publique
petite fontaine d’eau
fontaine d’ablution
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1. Istanbul aujourd’hui

Istanbul, un étalement vertigineux

Istanbul s’est considérablement développée
ces vingt derniéres années. De ville, elle est
devenue métropole tant les recompositions
urbaines ont été multiples et rapides. En 2008,
huit arrondissements se sont ajoutés aux trente-
deux qui composaient Istanbul, ce qui illustre
une croissance démographique et urbaine
impressionnante. Aujourd’hui, la totalité
d’Istanbul abrite plus de 16 millions d’habitants
contre 7 millions a la fin des années 1980.

Istanbul est une métropole polycentrique.
Chaque arrondissement posséde un coeur
attractif pour ses habitants. Néanmoins, la
plupart des actifs se déplacent pour travailler,
ce qui entraine de trés nombreux mouvements
pendulaires car le centre d’Istanbul reste trés
attractif et concentre une part importante des
emplois.

Ce dynamisme s’ajoute en revanche a un
phénomeéne important de crise du logement.

Celasetraduitnotammentparledéveloppement
de nombreux «gecekondu», litérallement
«habitation construite en une nuit», quartiers
informels situés aux franges de la métropole. La
politique urbaine néo-libérale en place amene
également une gentrification importante sous
la forme d’une reléguation de la population en
dehors des quartiers centraux de maniere a y
construire des résidences de standing.
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Arrondissements de la municipalité
d’Istanbul
Source : wikipédia

Quartier de Kirag a Istanbul
Crédit : buzkozan
Source : Wikimedia
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Istanbul, coeur économique de la Turquie

Bien qu’lnstanbul ne soit plus la capitale de
la Turquie, au profit d’Ankara, elle représente
aujourd’hui le coeur économique du pays : «Le
périmetre de la municipalité du Grand Istanbul,
avec ses plus de seize millions d’usagers,
procure aujourd’hui 40% des recettes fiscales
de la Turquie et abrite pres d’un quart de la
population du pays, sur un territoire de 5’343
km.» (MORVAN, LOGIE, 2014, p.6)

Istanbul, une vitrine pour la Turquie

La volonté politique du pouvoir en place est
de placer Istanbul comme vitrine de la Turquie
contemporaine.

Cela se traduit par la création d’'une image de
marque pour la ville, notamment au sein de
tous les nouveaux développements urbains.
Ces derniers se doivent d’employer un langage
international destiné aux investisseurs et
touristes étrangers : batiments écoresponsables,
espaces publics «verts»...

La plupart des projets de la métropole
développés récemment ou prochainement
sont de treés grande envergure : le Centre
International des Finances, mais aussi a I'échelle
du territoire avec I'ouverture du nouvel aéroport
international ou le projet de canal pour relier la
mer Noire a la mer de Marmara.

Istanbul, une ville qui se désindustrialise

Depuis la fin des années 1990, on observe un
changement de cap pour Istanbul. Lavenir
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de la métropole réside désormais dans sa
désindustrialisation comme en traduisent les
plans directeurs d'aménagement de la ville.

Pour Jean-Francois Pérouse, «les édiles de
la ville, comme ceux qui, au niveau central,
participent a la définition des destinées
de la capitale économique, dessinent pour
elle un avenir fait quasi exclusivement de
consommation, de loisirs, de services financiers,
bancaires, assurantiels ou juridiques et de
conseil stratégique ou technologique a fort
rapport. (page 30)»

La transformation urbaine s’est donc accélérée,
accompagnée par la réaffectation rapide des
zones libérérées des industries considérées
comme obsoletes. C'est notamment le cas au
bord de I'eau, sur les berges du Bosphore et de
la Corne d’or.
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2. La Corne d’or

Un espace constitutif d’Istanbul...

La Corne d’or, ou Hali¢ en turc, est I'estuaire
qui sépare la rive européenne d’Istanbul. Elle
s’ouvre au sud-est sur le Bosphore. La Corne d’or
est également le berceau d’Istanbul puisque
les premieres occupations humaines y ont pris
place.

La Corne d’or représente aujourd’hui le centre
physique d’Istanbul bien qu’elle scinde la partie
occidentale de la ville en deux. En témoignent
les quatre ponts majeurs qui la traversent et les
nombreux terminaux de ferry qui permettent de
passer d’une rive a 'autre.

La Corne d'Or représente un espace de
respiration a I'échelle de la métropole. Ce
«vide» de 56 km? est un véritable espace de vie
pour les stambouliotes. Il garantit un équilibre
entre les espaces densément construits dédiés
a I'habitat, aux bureaux et aux équipements et
I'espace public.

... au centre de toutes les convoitises

Les années 1980 ont marqué le début d’'une
désindustrialisation progressive des rives de
la Corne d’Or qui abritaient un grand nombre
d’industries. Ces grands terrains désaffectés
sont restés pendant un temps a l'état de
friches puis ont été reconvertis par l'arrivée
de nouveaux programmes a I'aube des années
2000. Depuis lors, la pression fonciere s’est
fortement accrue et les terrains stratégiques
et centraux d’Istanbul ne restent jamais vides
bien longtemps. La Corne d’Or en est le parfait
exemple.
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La mutationrapide de ces espaces pose question,
notamment du rapport a I'eau. Souvent mise a
I’écart par l'activité industrielle, I'eau redevient
accessible au public dans la majorité des projets
développés dans la Corne d’Or.

La Corne d’or
Fond de carte - Google Earth



KAGITHANE «

¥ HASKOY

LE SITE KASIMPASA BESIKTAS

QG
O/b@ y
O

GALATA

LE COEUR HISTORIQUE ,




Le chantier naval de Camiikebir, un avenir
a inventer

Le site de Camiikebir se situe sur la rive Est de
la Corne d’or. Il fait face au quartier historique
de Balat et est a proximité a vol d’oiseau (ou de
ferry) du centre-ville et des quartiers vivants
d’Istanbul.

Cet ancien chantier naval de I'époque ottomane
a la dimension gigantesque a fermé il y a
plusieurs dizaines d’années. Aujourd’hui en
friche, il représente un des derniers terrains
désaffectés de la Corne d’or.

Si de nombreux projets ont été proposés au
cours du temps pour transformer I'endroit, le
site va dans les prochaines années s’ouvrir pour
la premiére fois a la ville.

La question centrale de cette recherche
sera donc de comprendre et d’appréhender
I'identité de Camiikebir, un quartier développé
sur une friche navale au coeur de la Corne d’Or,
au fil de l'eau.
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3. Définition des termes

Identité et lieu : le regard de Siza

Il est difficile de donner une définition unique
du terme «d’identité d’un lieu» car il en existe
en réalité plusieurs. Cette définition change se-
lon celui qui en parle. Un philosophe n’en parle-
ra pas de la méme maniere qu’un sociologue, ou
gu’un architecte.

A ce propos, chaque architecte posséde sa dé-
finition de I'identité du lieu et va plus ou moins
faire émerger une ou plusieurs notions qui lui
semble pertinentes.

C’est le cas d’Alvaro Siza dont la sensibilité au
lieu et a la nature est remarquable.

Pour tenter d’expliquer cette notion complexe,
nous nous appuierons dansle cadre de ce mé-
moire sur le livre Imaginer I'évidence (2012) de
I'architecte Alvaro Siza, dont la démarche de
projet est intéressante.

Siza nous fait part de la relation entre la nature
et la construction a « l'origine de tout projet
». Pour lui, la clef d’'un bon projet implique
fondamentalement l'acuité du regard, d’abord
pour comprendre ce que veut le site, puis pour
le dessiner afin de « s’approcher du lieu ». Ainsi
dans le projet de la piscine a Lega da Palmeira,
on appréhende au mieux sa volonté d’entrer en
relation avec la nature tout en restant modeste
et minimaliste. En effet, les murs de la piscine
sont fait soit de béton soit des rochers présents
naturellement sur le site du littoral. Mais c’est
aussi et peut-étre surtout en géométrisant la
piscine que Siza a pu mettre en valeur la nature
du lieu.

Toujours afin d’approcher au plus pres la nature
et dans le cadre projet du centre galicien d’art
contemporain a Saint-Jacques-de-Compostelle
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(1988-93), Siza a congu le plan du musée
pour qu’il « s‘ouvre et cherche des points
de pénétration et des transparences pour
accompagner le mouvement des espaces verts
» (Siza, 2012). Il parle encore de « domestiquer
la topographie » lorsqu’il explique les points
délicats du projet d’'une maison.

Sa sensibilité au lieu, sa connaissance précise de
I’histoire et son intérét pour toutes les choses
du quotidien telles que les ingrédients d’une
recette ou la provenance d’un produit font de
lui une personne attentive aux moindres détails
liés au lieu d’un projet et méticuleux dans des
propositions qui ne peuvent convenir qu’‘a
lui. Cette attention se fait bien sentir dans ses
projets, d’une grande précision, aussi bien sur
des programmes sensibles tels que « la nouvelle
porte » de I'Alhambra a Grenade, qu’une «
petite » maison pour un client privé.

Couverture du livre Imaginer I'évidence,
Alvaro Siza, 1992
Source : amazon.fr






Un quartier

Dans le dictionnaire de I'urbanisme et de I'amé-
nagement, le quartier est défini comme étant
une « fraction du territoire d’une ville, dotée
d’une physionomie propre et caractérisée par
des traits distinctifs lui conférant une certaine
unité et une individualité. Dans certains cas,
le nom du quartier peut étre donné a une divi-
sion administrative d’une ville (Paris est divisée
en 20 arrondissements, composés chacun de 4
guartiers), mais le plus souvent, le quartier est
indépendant de toute limite administrative. On
parle encore de quartier pour désigner la com-
munauté des habitants d’une partie de la ville.»
(Melin, Choay, 2015).

Nous voyons donc qu’il sagit d’'un morceau de
territoire défini qui est reconnaissable par son
unité et son nom ou son identité faisant réfé-
rence a I'histoire du lieu et de ses habitants. Il
existe divers critéeres de délimitation d’un quar-
tier selon Melin et Choay qui listent :

«- la configuration des sites et la topographie
: quartier haut et quartier bas ; quartiers du
centre et quartiers périphériques ; quartier nord
et quartier sud, etc. ;

- la période des premiéres constructions et les
caractéristiques historiques, architecturales et
urbanistiques qui en ont résulté : a Amsterdam,
quartier du centre médiéval, quartier des ca-
naux des XVII*™e et XVIII®me siécles, nouveaux
quartiers du deuxieme aprés-guerre, etc. ;

- latypologie dominante des batiments: quartier
des hotels particuliers, quartier pavillonnaire,
grand ensemble d’immeubles collectifs, etc. ;

- le fonctions qui y sont exercées principalement
: quartier d’affaires, administratif, commercant,
résidentiel, etc. ;
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[...] De cette premiere approche, essentielle-
ment formelle et descriptive, on retiendra qu’il
n’existe pas de définition univoque et systéma-
tigue du quartier. Mais il en résulte aussi que
la notion de quartier s'impose, le plus souvent,
comme la résultante des mécanismes de dif-
férenciation morphologique, économique et
sociale qui affectent les espaces urbains au fur
et a mesure du développement des villes. [...]
Elle constitue un élément clef de repérage et
d’identification des espaces urbains, au méme
titre que les monuments, les gares, les ciné-
mas, les parcs etc., autour desquels le quartier
peut s’articuler, en méme temps qu’y prennent
corps les représentations symboliques dont se
nourrit 'imaginaire de la ville.» (Melin, Choay,
2015)



Les friches
Qu’est-ce qu’une friche ?

Selon Claude Janin et Lauren Andres, « la friche
désigne, dans les territoires urbains et ruraux,
des ténements inutilisés, batis ou non batis.
Son appellation se décline selon l'ancienne
affectation de I'espace sur lequel elle se trouve,
d’ou les termes de friche agricole, de friche
industrielle ou encore de friche militaire.» (A
Janin, Andres, 2008)

Friche industrielle

Selon Pierre Melin et Frangoise Choay les friches
industrielles sont des « [...] terrains abandonnés
par des industries, soit qu’elles se soient
relocalisées, soit qu’elles aient cessé leurs
activités. Cette expression est couramment
étendue a des terrains encore occupés par des
batiments industriels (usines, entrepots, etc.)
non démolis mais inutilisés.[...]» (Melin, Choay,
2015)

Quelle spécificité pour une friche au bord
de l'eau ?

Comme nous avons pu le voir les friches ont des
appellations différentes selon leur affectation
d’origine. Cette derniére a donc un impact sur
la nature des batiments et leur utilisation, la
gestion du site etc. Cette particularité aura une
répercussion sur 'ambiance et l'identité d’une
friche reconvertie en quartier. Nous pouvons
donc différencier la friche portuaire de la friche
urbaine ou méme de la friche navale.

Un chantier naval

Un chantier naval est le lieu ou I'on construit
les bateaux. Situé au bord de I'eau, le chantier
naval nécessite des infrastructures spécifiques a
I'activité : rampe de mise a |'eau, grues sur rails,
entrepots etc.

Une friche navale

La friche navale a la particularité d’étre située
au bord de I'eau ce qui confére au lieu une toute
autre qualité, une autre maniére de circuler et
un paysage trés différent.

Nous verrons par la suite I'importance de ce
rapport a I'eau, tout particulierement a Istanbul
dont la proximité entre eau et ville se traduit
de maniere contrastée et plurielle selon le
contexte.
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Méthodologie

La méthode utilisée pour ce travail est d’'ordre
analytique. Le sujet central de ce travail de mé-
moire est le lien qu’entretiennent ville et eau.

Dans un premier temps, il conviendra d'étu-
dier I"évolution du rapport a I'eau a Istanbul a
I’échelle du Bosphore et de la Corne d’Or dema-
niére chronologique du XVé™siécle a nos jours.
Cette approche permettra de constater la mul-
tiplicité des rapports a I'eau et d’étudier 17 cas
dans la ville selon une grille d’analyse dont les
criteres sont les suivants : I'importance de la
végétation et du bati, la diversité des activités,
I'appropriation du lieu par le public, le rapport
avec la ville, I'accessibilité au lieu depuis I'eau et
la ville, la proximité a I'eau et enfin son attrac-
tivité.

Dans un second temps, il sagira de présenter
le futur site du projet en faisant une analyse
approfondie du lieu depuis sa création jusqu’a
son état de friche afin de montrer I'importance,
les qualités et les potentiels du lieu. Enfin, une
charte de projet est élaborée afin de fixer les
premiéres regles du quartier.

Al'issue de ce mémoire, un voyage sur le site est
prévu dans l'objectif de confirmer ou d’infirmer
certaines hypothéeses énoncées au cours de ce
travail avant de développer le projet architectu-
ral.
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Istanbul, un rapport a I’eau multiple
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1. Portrait de la ville

1.1 Structure géographique

Istanbul est une métropole qui s’est définie et
s’est faconnée autour de 'eau sous des formes
variées au cours du temps. Cette particularité
génere plusieurs types de relations et de rap-
ports a I'eau qui sont détaillés dans ce chapitre.

Istanbul est la seule ville au monde a se situer
sur deux continents. Elle se déploie sur deux
rives : la rive asiatique et la rive occidentale qui
sont séparées par le Bosphore. D’une longueur
de 32 km, il connecte la mer Noire a la mer de
Marmara.

Istanbul comprend aussi plusieurs riviéres qui
structurent son territoire. Huit rivieres prin-
cipales se jettent dans la mer de Marmara ou
le Bosphore. Certains de ces cours d’eau sont
canalisés en partie ou en totalité. La présence
de ces cours d’eau profite également a la pro-
duction d’énergie et au contrdle des ressources
avec l'implantation de plusieurs barrages tels
que Sazlidere et Omerli Dam.

28

Hydrographie d’Istanbul

1. le Bosphore

2.1a Corne d'Or

3. le lac de Kiigikcekmece
4. |le barrage de Sazlidere
5. le lac de Blylikcekmece
6. le barage de Omerli Dam
7. le lac de Durugol

8. le barage d’Alibey
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Mer de Maramara

2 rives

Source: Openstreetmap / G. Erbilici ©
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1.2 La juxtaposition entre ville et eau

Lorsque I'on superpose la carte hydrographique
d’Istanbul avec I'emprise de ['urbanisation,
force est de constater que la ville est en contact
avec l'eau. LUexpansion de la ville s’est faite des
rives vers l'intérieur du territoire (schéma ci-
contre) et cela sur les deux rives de la ville. Le
passage d’une rive a l'autre se fait par diverses
infrastructures de franchissement. Au total trois
grands ponts et deux tunnels, Avrasya (routier)
et Marmaray (ferroviaire), permettent de passer
d’une rive a l'autre.

A l'échelle du territoire, la présence de l'eau a
un grand impact sur le développement de la
métropole notamment au niveau des ouvrages
d’ingénierie. Si aujourd’hui les ouvrages sont
principalement congus pour le déplacement
des individus, des I'époque romaine les efforts
étaient concentrés afin d’approvisionner la ville
en eau potable a l'aide d’aqueducs.

30
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Schémas de I'expension de la ville
G. Erbilici ©

Rapport urbanisation - eau a Istanbul

Franchir le Bosphore

1. Pont du Bosphore

2. Pont de Fatih Sultan Mehmet

3. Pont Yavuz Sultan Selim

4. Tunnel Marmaray (train)

5. Tunnel sous-marin Avrasya (routier)

Emprise batie
Cours d’eau

Foréts et milieux naturels

Source: Openstreetmap / G. Erbilici ©
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1.3 De l’'eau a toutes les échelles

Lapprovisionnement de la ville en eau a tou-
jours été un enjeu de taille de I'époque romaine
jusqu’a I’époque ottomane. A I'époque de So-
liman le conquérant, un réseau de plus de 55
km de long comprenant trente-trois aqueducs
dont quatre monumentaux, sont réalisés par Si-
nan, I'architecte de la cour, entre 1554 et 1563.
Puisant leurs ressources depuis la forét de Bel-
grade au Nord-Ouest de la ville, ces nombreux
ouvrages permettaient I'alimentation de la ville
en eau.

De nombreuses fontaines disposées partout
dans l'espace public offraient eau et rafrai-
chissement. Toutes ces fontaines sont encore
abondamment présentes dans la ville actuelle
et montrent I'importance donnée a l'eau par
les Ottomans. (Borie, Pinon, 2011, p. 29) Il existe
plusieurs types de fontaines : les cesme, grandes
fontaines publiques, les sebil, petites fontaines
d’eau et les sardivan, fontaines d’ablution des
mosquées.

La distribution exclusive de I'eau a un ou plu-
sieurs points précis des quartiers donnait une
position centrale a ces édifices particulierement
soignés. Les fontaines au méme titre que les
cafés et les mosquées étaient donc des points
de rencontre importants pour la vie sociale des
sambouliotes. (Agat, 2011)
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L'agueduc de Maglova par l'architecte
Sinan, 1564

ouvrage de 36 m de haut et 258 m de long
Source : Borie, Pinon, 2011

La Fontaine de Ahmet lIl,
Photographie Pascal Sebah, 1867
Source : eskiistanbul.net
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2. Le rapport a I'eau, un changement de paradigme au cours du temps

2.1 U'eau comme danger

Dans I'histoire de la création des villes nous sa-
vons que la présence d’eau est I'un des criteres,
si ce n'est le premier, a étre pris en compte pour
“la pose de la premiére pierre”.

La péninsule de Gallipoli est éminement stra-
tégique. Doublement protégé par des fortifica-
tions et par la présence de I'eau, ce territoire a
longtemps été imprenable. De nombreuses ten-
tatives ont été entreprises par les envahisseurs
pour prendre la ville de Constantinople, en vain
jusqu’au matin du mardi 29 mai 1453 (Lewis,
2011)

A Vintérieur des murailles, la ville et ses habi-
tants n‘ont aucun contact avec les eaux douces
du Bosphore considérées comme hostiles.

La carte historique ci-contre datant de 1572
nous donne de précieuses informations a ce su-
jet. C’est bien du danger venu des eaux que I'on
se défend. Les murs de fortifications (en rouge)
montrent une position strictement défensive.
La ville est remparée sur ses deux rives et re-
tournée sur elle-méme alors que les eaux sont
contrblées par les navires de guerre. Il n’existe
pas d’ouverture visible vers I'eau.

«Braun and Hogenberg — Byzantium, nunc Constan-
tinopolis — Civitates Orbis Terrarum — 1572»
source: «The Swedish Parrot»
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L'eau comme source de vie : la péche

Si 'eau permet des stratégies militaires défen-
sives, c’est également une ressource pour la
population. Pour le pécheur, le bord de I'eau re-
présente son cadre de vie hors de la ville rempa-
rée : « jusqu’au début du XVII¢siecle, hormis la
population d’une série de villages de pécheurs
grecs, pas grand monde n’a daigné vivre au bord
du Bosphore » (Pamuk, 2007, p.81).

D’aprés Frédéric Hitzel on apprend que « la
péche se fait de toutes les facons : ligne, filet
individuel, filet trainé par le bateau et relevé le
matin, harpon, trident, nasse. Mais le plus effi-
cace, pour les bancs de poissons comptant de
robustes thons, c’est la madrague, en turc da-
lyan, ensemble de filets tendus sur les poutres
qgue lI'on ferme une fois le poisson encerclé, et
gue l'on releve ensuite. Le tout est situé en bord
de rivage dans le Bosphore [...]

Comme celui des victuailles, le commerce du
poisson est strictement réglementé. Séché ou
salé, il reléve des épiciers, dispersés dans la ville,
au méme titre que la viande salée ou séchée, la
farine, le fromage et les légumes secs.

Le poisson frais se vend surtout le long de la
Corne d’Or, la ol I'on décharge les bateaux. Les
pécheurs n‘ont pas le droit de vendre au détail;
les poissonniers achétent en gros au décharge-
ment des bateaux et revendent au marché cen-
tral.» (Hitzel, 2008, p. 43)
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Blylk Cekmece 6niinde agla balik
avlayanlar, 1581

Sehname-i Selim Han.

Source : academia.edu
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La péche dans le Bosphore, 1910
Photo : Archive Cegiz Kahraman
Source : academia.edu

38

Photographie N° 671 de Gulmez Freres
“Bosphore vue des Eaux-Douces d’Asie”
Source : eskiistanbul.net

Osmanli bogazici balikci kayigi (1878).
Source: academia.edu
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2.2 'eau comme agrément

Les bords de I'eau sont principalement occupés
par les pécheurs contraints par leur profession,
puis au XVI¢™e siecle des constructions dénom-
mé “késk” puis par la suite “yali” prennent place
pres de I'eau.

Le kiosque, kosk

D’aprés l'article d’Ayse Denknalbant, a l'origine
le nom “késk” issu du persan, fait référence a
des maisons indépendantes, des batiments
d’été, situés dans des espaces ruraux et ouverts
ou dans le jardin. Il est également appelé petits
batiments ornés construits dans un palais ou
un jardin de maison. Le kiosque peut faire aussi
bien partie du palais d’un sultan qu’étre I'exten-
sion de toute maison individuelle. Qu’il soit dans
une cour ou dans un jardin, le késk conserve sa
dénomination.

Bien qu’il n’y ait aucune distinction faite entre
les fagcons dont il est réellement utilisé en tant
qu’agrément, le mot “késk” fait référence a des
structures plus petites et humbles, tandis que le
“kasir” fait référence a des structures plus im-
portantes comm par exemple Aynalikavak, situé
sur la Corne d’Or (miniature ci-contre) .

Alors que le késk peut étre la propriété d’une
personne quelconque, le “kasir* qualifie une
structure qui appartient au statut d’un sultan.
A partir du XIX¢ le terme de “kasir” est devenu
de moins en moins courant, alors que le kiosque
commence a désigner aussi bien les maisons sai-
sonnieres, que les résidences principales dans la
ville. (Denknalbant, 2002, p. 279)
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«The Seraglio Point with the Marble Kiosk
of Sultan Selim during the 16™ century as
drawn in th Hiinername»

Source : Sedad Hakki Eldem, 1969

Une miniature montrant
Aynalikavak Kasri, 1613
Source : www.hurriyetdailynews.com
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Gravure du kiosque Incili par Choiseul Gouffier, XVIII¢ siecle.
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Source : Sedad Hakki Eldem, 1969
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Gravure du palais de la Sultane Hadidjé par Antoine Ignace Melling.
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Source : Travelogues Travellers’ Views




Le késk était tres apprécié des sultans et des
personnes de la cour qui en possédaient. Il per-
mettait de s’immerger dans la nature tout en
profitant des paysages lointains. Alain Borie et
Pierre Pinon comparent et décrivent les carac-
téristiques du kiosque « C’est un peu le tapis et
I'arbre du riche car il s’agit, sous sa forme la plus
élémentaire, d’'un simple abri, composé d’un sol
surélevé et d’une toiture portée par des piliers
ou des murs légers afin de supprimer tout obs-
tacle au contact avec I'environnement » (Borie,
Pinon, 2011, p. 27)

De base le késk est isolé, mais il peut aussi faire
partie d’'un ensemble habitat et késk ou I'appar-
tement positionné en arriére-plan permet les
commodités d’'un habitat plus confortable et
durable.

Peu a peu les qualités que présentait le kdsk
se sont transposés dans la typologie des rési-
dences d’été situés sur les rives du Bosphore :
ce sont les yali (ou palais d’été, sahil sarayi).
(Borie, Pinon, 2011, p. 27)

46

Kiosque sur le Bosphore en face de Kandili
Gravure d’Antoine Ignace Melling
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Source : BORIE, PINON, 2011, Istanbul : Portrait de ville. p. 27
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Le yah

Durant le XVIIEme et XVIIIEme siecles les kdsk et
yali ont évolué dans leurs typologies avec le
gain de balcons fermés (en turc Cikma seki) en
encorbellement sur chaque fagade de maniére a
donner une figure typologique cruciforme. L'en-
corbellement permet de gagner de la surface
de facade et donc d’augmenter de rapport au
paysage entre l'intérieur et I'extérieur. Les yali
sont souvent construits «les pieds dans l'eau»
afin de se sentir le plus possible immergé dans
le paysage pour profiter de la brise marine «As-
sis sur les coussins du sedir (banquette continue
bordant la facade), fumant leur pipe a eau, les
dignitaires ottomans oubliaient charges ou intri-
gues. » (BORIE, PINON, 2011, p. 27)

Ces constructions ont intigué bon nombre de
voyageurs, architectes et écrivains dont Orhan
Pamuk qui en parle dans son livre Istanbul :
« Les yali que les pachas ottomans, les élites
et les riches du xix¢ siécle y ont fait construire
pour y résider ont, par la suite, au cours du xx¢
siécle, dans I'enthousiasme de la République et
du nationalisme turc, été érigés en exemples de
I'identité et de I'architecture turco-ottomanes.
Les bdtiments “modernes”, ou leurs imitations,
a hautes et fines fenétres, a larges avant-toits,
a fines cheminées et a oriel que Sedad Hakki
Eldem prend comme exemple de yali dans son
ouvrage intitulé Souvenirs du Bosphore — ol il
a rassemblé d’anciennes photos de ces yali, des
gravures exécutées par des dessinateurs comme
Melling et des plans —, ne sont que les ombres
rescapées de cette culture détruite, anéantie. »
(Pamuk, 2007, chap. 6 «La découverte du Bos-
phore»)
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Le yal Sadullah Pasa, fin du XVIII¢ S.
Istanbul, Cengelkdy - Facade sur Bosphore
Source : islamansiklopedisi.org.tr

Les plans du yali Sadullah Pasa, RDC (1) et
1° étage (2).

Istanbul, Cengelkdy (Bosphore)

Source : KUBAN, 2013, p. 82



1. plan du rez-de-chaussée

— -

2. plan d’étage
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Le dessin ci-dessous de O. Cakmakgioglu, repré-
sente la reconstitution intérieure du yali de Am-
cazade Huseyin Pasa. Ce dessin nous montre la
disposition de I'espace de détente, parfaitement
symétrique, le soin apporté aux détails des boi-
series intérieures et enfin la vue panoramique
sur le Bosphore.

Cette maison est d’une modernité remarquable.
On peut y voir un alignement de fenétres ho-
rizontales formant une grande fenétre en ban-
deau. On ne peut pas s’empécher de faire le lien
avec la Villa Le Lac de Le Corbusier de 1923 qui
offre un panorama sur le lac Léman.

On constate également la finesse des poteaux
qui rendent possible cette vue d’ensemble
continue sur le Bosphore.

Ces batiments ont finalement un intérét pour le
rapport visuel a I'eau, de I'ordre du contemplatif.

Le yali Amcazade Hiiseyin Pasa — Istanbul — Perspective intérieur d’Orhan Cakmakgioglu. Source : Ozen, Seda
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Plan du yali Amcazade Hiiseyin Pasa
Source : Kuban, 2013
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2.3 eau comme vecteur de commerce et
de développement industriel

A partir de la deuxiéme moitié du XIX®™e siécle,
la démolition des murailles en contact immédiat
avec 'eau va laisser place au développement de
I'industrie. L'épaisseur dégagée par 'emprise de
I'ancienne muraille et la modification de la ligne
de cote (gain de terrain sur I'eau) va étre exploi-
té de diverses manieres.

Les rives sud et est de la péninsule sont occu-
pées par les rails de chemin de fer jusqu’a la
gare de Sirkeci inaugurée en 1890, et terminus
de I'Orient Express.

Au nord de la péninsule, sur les rives de la Corne
d’Or, se développent principalement des activi-
tées liées a l'industrie avec des usines de tous
genres, beaucoup de chantiers de radoubage et
guelque programmes spécifiques comme par
exemple I'hopital israélite a Balat.

52

Plan de Constantinople de 1932
Source: gallica.bnf.fr
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Cette occupation industrielle des bords de I'eau
peut étre percue de deux manieéres.

La premiere interprétation possible peut étre
celle du prolongement du tissu de la ville vers
I'eau. D’apres Antoine Fleury, en parlant des
quartiers adjacents a la Corne d’Or : « leur tissu
complexe, organisé autour de l'artisanat et du
commerce, faisait le lien entre la ville et la mer
[...]. » (Fleury, 2005).

Lextrait de plan du quartier de Fener met en
évidence cette épaisseur dédiée a l'activité :
fabriques de savon, entrepbts de tabac, forge,
chantier couvert.... Chaque industrie/entrep6t
possede un quai de taille variable permettant
I'embarquement ou le débarquement de mar-
chandise. En effet, la Corne d’Or est avant tout
«un port naturel» et une plaque tournante com-
merciale entre Orient et Occident.

La seconde interprétation possible est de voir,
avec I'oeil d’un architecte du XXI*™¢siécle, ces in-
dustries comme des coupures entre ville et eau,
«[...] méme si les rivages sont alors loin d’étre
des espaces publics [...]» (Fleury, 2005).

En effet, sur le plan ci-contre le seul espace qui
pourrait étre qualifié de public se situe au ni-
veau de I'endroit nommé «plage».

Ainsi, de maniere générale I'eau et ses rivages
ont bénéficié a l'industrie et au commerce de
marchandises grace entre autre a la facilité du
transport. Qu’en est-il en revanche du déplace-
ment de la population ?
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Quartier de Fener dans les années 1929,
ou I'on voit les berges de la corne d’or oc-
cuper par divers activités liés a I'industrie

(entrepots, dépots, fabriques...)
Source: gallica.bnf.fr
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2.4 U'eau comme vecteur de déplacement

La mobilité fluviale a toujours été tres prisée et
largement utilisée par tous les habitants d’ls-
tanbul, car c’est le moyen de transport le plus
rapide, le moins cher et donc le plus accessible.
Plusieurs peintures, clichés et écrits évoquent
cette “pratique”.

Dans les cartes de mobilité des vapur (trans-
port en commun, bateau) de 1922 on peut voir
que les iskele (embarcadére) étaient aménagés
jusqu’au fond de la Corne d’Or au niveau de la
jonction. Aujourd’hui le vapur arréte sa course
a Eyiip.

Cette baisse de la pratique fluviale est liée au
développement de l'industrie automobile qui
explose au début du XXém¢siecle et a I'expansion
de la ville qui, dans les années 1960, commence
a s’étendre dans toutes les directions. A cette
époque, « la relation historique entre les habi-
tants et la mer disparait » (Kilingaslan, 1997)

Ainsi, durant la seconde moitié du XX®™e siecle,
les transformations tres rapides de la ville ont
eu diverses conséquences sur la ville, les rivages
et I'eau. Les années 1960-1970 en sont notam-
ment témoin avec le remblayage du littoral sur
plusieurs kilométres pour permettre la création
de nouvelles voies de circulation.

Dans sa publication sur Les rivages d’Istanbul :
des espaces publics au coeur de la mégapole,
Antoine Fleury nous parle de cette évolution des
rivages «[...] lls ont perdu leur ancienne identi-
té — naturelle, historique et sociale — sans pour
autant s’en forger une nouvelle (Gul, 1994),
devenant des « non-lieux » (Augé, 1992) : des
espaces fonctionnels aux paysages monotones.
Les aménagements accentuent donc la coupure
entre la ville et ses rivages. » (Fleury, 2005).
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Terminus
(2019)

Vapur - e mm =m
Tramway wm w= == ==
Train [ ——

Plan de mobilité de 1922
Source: www.istanbulurbandatabase.com

Vue de Galata et du pont Unkapi dans la
Corne d’Or

Photographes : Sebah et Joallier

Source: www.eskiistanbul.net
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3. Istanbul, a la reconquéte de ses berges

3.1 Développer un waterfront

Dés les années 1980 plusieurs interventions
publiques visant a faire accéder Istanbul au
rang de métropole mondiale ont eu lieu. Cela
commence dans le centre historique de la ville
: «avec son site exceptionnel et son patrimoine
multimillénaire, il constitue a la fois la vitrine de
cette métropole en devenir qu’est Istanbul et
I'un des lieux les plus attractifs pour les investis-
seurs privés comme pour les touristes.» (Fleury,
2010).

Par ailleurs, ces interventions publiques ont tou-
ché les rives de la ville avec le développement
d’'un «waterfront». C’est le cas le long de la
Corne d’Or qui était constitué d’un tissu ancien
fait de petits immeubles, d’ateliers et d’usines
démolies au profit de nouvelles voies circulation
et des espaces verts (Fleury, 2005).

Parmi ces opérations d’aménagement des
berges de I'estuaire nous pouvons citer le mu-
sée de l'industrie Ko¢ ouvert en 1994 dans un
ancien atelier de fonte d’ancres, ou encore au
fond de la Corne d’Or, une ancienne centrale
thermique, transformée en centre d’art contem-
porain et en campus universitaire ('université
privée de Bilgi). Certaines interventions de qua-
lité ont été réalisé en 2007 par le bureau Han
Tumertekin architecte.

Ces nouveaux rapports entre la Corne d’'Or et la
ville ont pu étre rendus possible au milieu des
années 1990 grace au curage de cing millions
de meétres cubes de boue qui rendait les lieux
invivables a cause des odeurs, complété par la
construction d’un systeme de canalisation avec
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Vue du musée de I'énergie
et de l'université Bilgi
Source : www.bilgi.edu.tr

Le jardin du campus universitaire
Source : www.bilgi.edu.tr
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collecteurs et station d’épuration (Morvan, Lo-
gie, 2014, p.23) afin de permettre le maintien de
la qualité de I'eau.

Pour Antoine Fleury «Le quartier de Karakdy
constitue l'un des secteurs ou s’exprime le
mieux l'ambition métropolitaine de la ville. En
2004, I'entrepdt n°4 a été reconverti en musée
d’art contemporain. Baptisé Istanbul Modern, ce
musée a pour ambition de devenir la référence
turque en matiere d’art contemporain. Linstitu-
tion symbolise a elle seule a la fois le tournant
pris par Istanbul dans le domaine culturel et le
réle majeur du secteur privé dans cette évolu-
tion. » (Fleury, 2010).

Pourtant, le projet du bureau d’architectes
Tabanlioglu n’a vécu que quelques années
au profit du développement du projet «Gala-
taport», un «mégaprojet» de port qui pourra
accueillir des bateaux de croisiere et qui ouvrira
ses portes début 2020.

Pendant la durée des travaux de Galataport le
musée a été déplacé dans I'ancien batiment de
I’"Union Francaise sur la rue Beyoglu Mesrutiyet,
puis devrait, selon les dirigeants, étre recons-
truit dans son lieu d’origine. (Article du journal
Cumbhuriyet, 03 juillet 2018).

Parmi le patrimoine industriel conservé et réaf-
fecté, se trouve aussi le Feshane, une ancienne
fabrique de chapeaux du XIX®™e siecle qui abrite
aujourd’hui une salle de concert et des espaces
d’exposition. Enfin, 'université Kadir Has prend
place dans une ancienne fabrique du tabac de
1884, réaffectée par I'architecte Isik Aydemir en
1997. (Grouiller, 2005, p50)
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Les discontinuités spatiales

Aujourd’hui le waterfront n’est pas continu. Il
est fait d’'une alternance d’espaces verts sans
grande qualité paysagére, de complexes spor-
tifs, de batiments (musée, palais des congres,
administrations...) et d’espaces moins bien
aménagés tel que les embarcadéres de ferry.
Certains espaces comme I'ancien chantier naval,
héritage de I'empire ottoman, sont en friche et
sont inaccessibles.

On note en effet une discontinuité longitudi-
nale, en partie explicable par I'immensité des
berges, ol la question de la temporalité est éga-
lement un élément influent. Ces grands décou-
pages sont non seulement visibles sur la Corne
d’Or, mais également a I'échelle du Bosphore ou
des grandes pieces urbaines ponctuent les rives
de la ville. Ainsi, cette multiplicité de piéces ur-
baines en lien plus ou moins intime avec le ri-
vage, confere des rapports a I'eau trés variée.

Enfin, la discontinuité entre ville et rivage est
dans la plupart des cas causée par les voies de
circulation. Cette épaisseur de rivage est claire-
ment visible dans la ville.

Plan du patrimoine industriel reconver-
tie et les discontinuités sur berges de la
Corne d’Or

G. Erbilici ©



Santralistanbul :
ancienne centrale électrique
reconvertie en musée et

campus universitaire.

Musée Rahim Kog:
ancienne fonderie d’ancre
du 18&me siecle reconvertie
en unmusée des transports,
de I'industrie et des commu-
<«——nications

'-.
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M Camiikebir:

Feshane: \ <«——+— lafriche navale, site de
ancienne fabrique de cha-
peaux reconvertie en salle
de concert et d’exposition.

Istanbul Modern:
dépobt n°4 reconvertie en
musée d’art contemporain.

Kadir Han:
ancienne fabrique de tabac
Cibali reconvertie en une
université.
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3.2 Le désir du rivage

Fuir la ville...

Laménagement des bords de I'eau questionne
sur son usage et son appropriation par la popu-
lation. En effet, dans une métropole aussi dense
gu’lstanbul les espaces verts sont tres convoi-
tés. Du parc Gezi pres de la place Taksim aux
jardins des grandes mosquées (Siileymaniye), le
moindre espace naturel est approprié par les ci-
tadins. Il en va de méme pour les rivages qui al-
lient végétation et eau, symbole de pureté dans
la culture anatolienne.

Pour un stambouliote « Gagner les rivages, c’est
d’abord fuir la ville, ne serait-ce que le dimanche.
On peut aller regarder le va-et-vient des bateaux
: 'gilleurs alors, c’est le monde, 'ouverture des
possibles.[...] De plus, les autres espaces publics
sont souvent considérés comme répulsifs : ab-
sence de trottoir, mauvais état des chaussées et
des facades, risques d’accident, etc. Lair y est
pollué, a cause de la circulation automobile et
du chauffage urbain. Face a ces nuisances, les
rivages apparaissent comme un espace ou 'on
respire le bon air, a I'abri des voitures.» (Fleury,
2010).

...pour mieux la retrouver

Se trouver au bord de I'eau a Istanbul, que ce
soit dans le Bosphore ou sur la Corne d’Or, c’est
un véritable moment de contemplation d’un
paysage en constant mouvement sur un fond
figé; I'histoire de la ville a travers le profil des
masses baties, de ses mosquées et minarets
émergeant comme des reperes. Les nombreux
panoramas dont jouissent les citadins depuis le
rivage et ces moments passés au bord de |'eau
permettent finalement de mieux s’approprier la
ville.
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Croquis d’Istanbul de Le Corbusier
Source : Kortan, 2018
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4. Eau, lieux et pratiques actuels : entre diversité et homogénisation
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Méthode d’analyse

Pour mieux comprendre la diversité du rapport
a I'eau dans la ville d’Istanbul, il convient d’ana-
lyser certaines situations sur le Bosphore et sur
la Corne d’Or. L'objectif est de voir comment la
relation ville/eau est percue, puis d’identifier
les qualités et défauts des différents types d’es-
paces et batiments nommés sous les désigna-
tions suivantes : les landmarks, les batiments
privés, les coupures géographiques et non-lieux
et enfin les espaces publics.

Landmarks

La premiere catégorie nommée landmaks re-
présente les grands batiments mis en scene sur
I'eau tels que : grands hotels, gares, mosquées,
musées... Ces batiments ou ensemble de bati-
ments, créent a eux seuls des pieces urbaines.

Batiments privés

La seconde catégorie met en avant la présence
des maisons privées (yali) en bord d’eau. Ces
exemples-la sont plutét destinés a montrer
comment les rives sont habitées au sens propre
du terme par les stambouliotes.

Coupures géographiques et non-lieux

La troisieme catégorie a pour but de montrer
des situations ou le rapport ville/eau est bruta-
lement coupé par des infrastructures (routieres
ou privées) et les conséquences induites dans la
ville avec des espaces résiduels, non fonction-
nels ou dépourvus de qualité.

«Les non-lieux sont définis par [I‘anthropo-
logue Marc Augé (1992), auquel la paternité
du terme est communément attribuée, comme
des espaces fonctionnels nés de la mondialisa-
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tion, standardisés et déshumanisés, porteurs
d’une rupture avec les lieux « anthropologiques
» comme le foyer. Gares, aéroports, centres
commerciaux, fonctionnant tous sur le méme
modeéle. Cette critique des espaces produits par
l'uniformisation du monde reste pertinente.»
(JBB), novembre 2017

Espaces publics

La quatriéeme et derniére catégorie permet de
mettre en avant les espaces publics tels que
les places, les parcs et les rivages afin de com-
prendre leur importance dans la ville.

Chacune des situations est analysée au travers
des criteres suivants :

1- Végétation 0000 00O
Ce critére permet de comprendre I'importance
de la végétation. Est-ce que la présence de la
végétation influe sur 'appropriation des cita-
dins ? Qu’est-ce que la végétation apporte au
lieu ?

Le nombre de «pastilles colorées» est pro-
portionnel a la présence et I'importance de la
végétation sur le lieu présenté.

2- Bati / non-bati [ X JOIOI®)
Il sagit d’évaluer si le contexte en lien avec le
bord d’eau est plus ou moins bati, afin de com-
prendre ce que «ce plein ou ce vide» apporte
au lieu.

3- Diversité des activités L X JOIO)O
(programme)

Est-ce-que ce lieu offre une diversité program-
matique ?



4- Appropriation (public) 00000
Est-ce-que le lieu en question est approprié par
les citadins ? Cela permet de comprendre quel
type d’espace public donne la possibilité d’une
appropriation.

5- Rapport a la ville ' X X JOIO®)

Ce critéere permet de comprendre quels es-
paces ou batiments permettent une continuité
plus ou moins importante dans la ville. De ce
fait nous verrons I'impact des voiries sur le
rapport en la ville et I'eau.

6- Accessibilité (coté ville) 00000
Le lieu est-il facilement accessible par les trans-
ports en commun routier, ferroviaire etc..?

7- Proximité a l'eau . . . . .

Le degré de proximité a I'eau (surtout pour les
cas ou il y a des batiments).

8- Accessibilité (coté mer) 00O

Le lieu est-il facilement accessible par les trans-
ports en commun (bateau) ?

9- Attractivité L X JOIOJ@,
Est-ce-que le lieu attire les citadins ? Est-ce qu’il
est apprécié et accueillant ? Les gens aiment-ils
venir ici ?

Les outils d’analyses utilisés sont systématique-
ment les mémes pour chacune des situations :
neuf critéres d’évaluation, un schéma de repé-
rage du lieu, une vue satellite en plan et a la
méme échelle pour comprendre la dimension
du lieu puis une ou plusieurs vues de I'endroit
en question.
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4.1 Landmarks

Ce premier cas est celui d’un hotel de luxe si-
tué sur les rives du Bosphore dont l'acces est
exclusivement dédié a la clientele. Il est donc
qguestion de privilégier le rapport a I'eau a une
certaine catégorie d’usagers.

L'hotel fait partie des batiments emblématiques
de la skyline du front du Bosphore.

Critéres d’analyse du rapport a I'eau

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 000
000000 000
ool I JOIoaNel )0
00000 00
O000O0O0 00O
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1.

Le Palais Ciragan (hotel kempinski),
rive du Bosphore, Istanbul.

Source : Google Earth

Le Palais de Dolmabahge, 1863-67
rive du Bosphore, Besiktas - Istanbul
Source : Wikipedia

Crédit : Josep Renalias

29 Janvier 2008
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

[
[
[
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 OO
000000 OO
000000 0O
@O0 0O0OO OO

Le palais de Dolmabahge a été la résidence du
sultan Abdllmecit 1°" durant la deuxieme moi-
tié du XIX®™e siecle, puis le batiment succéda aux
différents gouvernants du pays jusqu’a Mustafa
Kemal Atatik, fondateur de la république mo-
derne turque, qui y laissera sa vie en 1938.
Aujourd’hui le palais a pris la fonction de musée.
Il est entouré d’une enceinte (mur/barriére), ou
le public est habilité a y accéder seulement a
condition d’avoir payé une entrée pour la visite
du musée.

Dans ce cas il est donc question de privatiser
une partie de la rive pour contréler I'accés au
lieu.

Ce genre de situation est surtout intéressant de-
puis I'extérieur du site, c’est-a-dire depuis I'autre
rive ou sur l'eau, parce qu’il représente une des
figures fortse de la ville et de son histoire.

Le site de projet pourrait tout a fait étre envi-
sagé comme endroit permettant I'accueil d’un
batiment de type «landmark» dans le but de
constituer un repére depuis la rive opposée.

70

2.

Le palais de Dolmabahce (musée), 1843-56
rive du Bosphore, Istanbul

Source : Google Earth

Le Palais de Dolmabahce

depuis le Bosphore, Besiktas - Istanbul
Source : Wikipedia

Crédit : DavidConFran - 16.11.2013
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

O
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 00
000000 OO
@] 1 I JOIOMNOL
00000 e

La gare de Haydarpasa a été l'une des plus
grandes gares de Turquie avec ses 11 voies et
ses quelques 29 millions de passagers par année
en 2011 (Horny, 2012). La gare a peu a peu per-
du de ses fonctions avec a la mise en place de
la nouvelle ligne Marmaray (plus au Nord, prés
d’Uskiidar) qui donne I'avantage de traverser le
Bosphore contrairement a Haydarpasa.

Le lieu est proposé a un projet urbain qui vise
a développer un espace a vocation largement
touristique et commerciale (Horny, 2012).

Outre ces aspects politiques, ce batiment et ses
silos a grains (photo ci-contre) montrent bien
une figure de repere dans la ville, qui contraire-
ment aux deux situations précédentes, est com-
pletement accessible aux publics.
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3.

La gare de Haydarpasa, 1906-08
a I'entrée de Bosphore, Istanbul
Source : Google Earth

Vue de la gare de Haydarpasa
depuis le Bosphore, Istanbul
Crédit : Gokhan Erbilici - 22.07.2018
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 000
000000 000
000000 (OO0
000000 000
O0000OO0 00O

Le musée de l'industrie Ko¢ n’est pas forcé-
ment un repere visuel, mais c’est plutdt un lieu
fréquenté, attractif et singulier d’autant plus
gu’il privatise a lui seul un grand espace sur les
berges de la Corne d’Or.

Aussi, ce musée représente une maniére de faire
la continuité entre la ville et I'eau. Si d’un coté il
connecte d’une certaine maniére le tissu de la
ville au rivage, il coupe de l'autre la continuité
naturelle des berges dans le sens longitudinal.
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4,

Le musée de l'industrie Kog (Divan Rahmi
M. Kog) entre le parc Halicioglu et le

parc Haskoy dans la Corne d’Or (Halig),
Istanbul

Source : Google Earth

Source : Gisele Durero-Koseoglu - Blog
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4.2 Privée

La seconde catégorie met en avant la présence
des maisons privées (yali) au bord de I'eau. Les
exemples ci-aprés sont plutdt destinés a mon-
trer comment les rives sont habitées au sens
propre du terme par les stambouliotes.

La premiere frange batie a une situation privi-
[égiée avec une grande proximité a I'eau. Mal-
gré cette proximité, nous pouvons constater la
présence de piscines privée dans beaucoup de
maisons.

Les maisons situées au-dessus de la route béné-
ficient d’un terrain en pente, d'une végétation
abondante et d’une vue dégagée sur le Bos-
phore.

Cette situation n’a pas forcément d’intérét pour
le projet personnel, mais il permet d’appuyer les
propos liés a la multiplicité des rapports a I'eau
dans la ville d’Istanbul. Par ailleurs, d’'un point
de vue collectif nous voyons bien qu’il ne contri-
bue en rien a 'espace public puisqu’il s’agit de
propriété privée.

Criteres d’analyse du rapport a I'eau

[
[
o
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 OO
000000 OO
00000 e
00000 OO
O@O0O00O0O OO
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5.

Ensemble de maison privée

les Yali sur la rive du Bosphore, Istanbul

Source : Google Earth

Vue des maisons privée

les Yali sur la rive du Bosphore, Istanbul

Crédit : Gokhan Erbilici
20.08.2017
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Vue des maisons privée avec le chateau
de I'Anatolie (Anadolu Hisar) sur la rive du
Bosphore, Istanbul

Crédit : Gokhan Erbilici

20.08.2017

Vue des maisons privée

les Yali sur la rive du Bosphore, Istanbul
Crédit : Gokhan Erbilici

20.08.2017
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4.3 Coupures géographiques et non-lieux
Infrastructures routieres

Les années 1980 et I'ouverture sur I'Occident
ont été synonymes d’échanges commerciaux
importants pour la Turquie. De nombreuses
routes ont été aménagées le long du littoral d’Is-
tanbul pour permettre le transport de marchan-
dises: voies rapides, parkings d’attente pour les
camions... Ces transformations ont amené des
endroits naturels souvent riches de vie sociale a
devenir des lieux sans identité. Les espaces ré-
siduels, non fonctionnels dans la logique de la
logistique routiere constituent des poches dé-
laissées et sans usages.

Dans le cas présent nous voyons I'impact de ces
voies posées sur l'eau. Elles coupent le rapport
entre le bati et I'eau, et créent des espaces ré-
siduels entre la voie et les pieds des batiments
(voir ci-contre).

De large trottoirs ont été aménagés le long de
la rive (et de la route), permettant quand méme
de se promener au bord de I'eau tout en profi-
tant de la vue dégagée sur le Bosphore.

Criteres d’analyse du rapport a I'eau

o
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 OO
O] 1 I JOIOMNOL
O0000O0O OO
O000O00O OO
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6.

Arnavutkoy, Bebek - Istanbul
Bosphore

Source : Google Earth

Rue Bebek Arnavutkdy - Istanbul
Bosphore
Source : Google Maps
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 000
00000 000
00000 00
00000 00
00000 00O

Le chantier naval Hali¢ posséde une situation
de coupure assez évidente, aussi bien par I'in-

N B 7.
fr,astrucu.re routiére que par I:?\ctl'lwte en bord Chantier naval de la Corne d'Or (Halic),
d’eau qui prend un espace considérable. Istanbul

L'activité en question ne laisse aucune possibili- Source : Google Earth
té au public de s'apporcher de I'eau.

La seule partie accessible est la station vapur de

Kasimpasa.

A I'avenir, cet endroit sera transformé et ouvert

au public au méme titre que le site du projet

personnel situé au nord.

Vue du chantier naval depuis
le pont Atatiirk
Source : Google Maps
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

[
[
[
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 OO
000000 OO
0000 OO
O0000O0O OO

C’est une situation assez difficile et complexe.
Tout d’abord nous voyons bien la scission as-
sez nette entre la ville et I'eau par l'infrastruc-
ture routiere. Larrivée des nouvelles voies de
tramway viennent renforcer cette scission et
laissent place a beaucoup d’espaces non quali-
fiables et résiduels.

La sation de vapur est également déconnectée
de la ville et semble étre construite sur un mor-
ceau de terre remblayé dont le statut n’est pas
trés clair, entre parc et non-lieu.

Les berges de Fener son traitées avec une sur-
face bétonnée dédié a la promenade (lieu de
passage).

C’est une autre maniere de voir les choses :

Certains iskele sont trés urbains d’autres,
comme dans la Corne d’Or sont trés végétalisés.
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8.

Quartier de Fener et son iskele (station
ferry) dans la Corne d’Or (Halig), Istanbul
Source : Google Earth

Vue depuis 'embarcadére de Fener dans
la Corne d’Or - Istanbul

Crédit : Ercan Eliblylk

Source : Google Maps
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

[
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 00
000000 OO
000000 OO
O00000O OO

Sur cette portion de la Corne d’Or, le rapport a
I'eau est assez hétérogene. Au sud toute une
partie de la rive est occupée par l'infrastructure
routiére et le tramway, a I'Ouest des équipe-
ments sportifs et éducatifs y sont aménagés,
puis a I'Est un centre des congrés et un parking
prennent place le long des berges. En tant que
programme, le centre des congrés montre I'in-
térét du lieu et lui donne de I'importance. En
revanche, le complexe est entouré de barriéres
de protection de quatre métres qui créent une
rupture du rapport entre ville et eau.
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9.

A l'ouest le cimetiére Eylip et a l'est le
centre des congrés de Halig - Istanbul
Source : Google Earth

Vue sur le rue Bahariye avant 'aménage-
ment du tramway
Source : Google Maps
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4.4 L'espace public, entre régularisation et
appropriation

Etagement des pratiques de loisirs

Les pratiques populaires liées a la mer sont dif-
ferent des pratiques liées a la bourgeoisie.

Par exemple le pont Galata avec ses rangées de
bateaux-restaurants. Sous le pont, beaucoup de
petits restaurants. Sur le pont beaucoup de pé-
cheurs.

Les arréts de transport maritime ou iskele, ar-
ticulent I'espace et sont percus comme de vé-
ritables centralités. Le constat est d’autant plus
marquant a Emindni ou plusieurs modalités de
transport se réunissent en un méme point. De
lieu ol I'on passe, I'endroit est devenu de plus
en plus un lieu ou l'on s’arréte.

C’est également un espace tres approprié, une
place urbaine et vivante, un lieu de référence
méme si le lien entre la ville (le quartier au sud)
et la rive est quelque peu difficile. Il reste inté-
ressant de le montrer comme exemple possible
pour son atmosphere dans le développement
du projet personnel.

Criteres d’analyse du rapport a I'eau

[
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 00O
000000 00
000000 00
Ce000® OO
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10.

Eminoni et le pont Galata

I'entrée de la Corne d’Or (Halig), Istanbul
Source : Google Earth

Eminonu

I'entrée de la Corne d’Or (Halig), Istanbul
Crédit : Gokhan Erbilici

22.07.2018
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Pont Galata «le pont habité» a

I'entrée de la Corne d’Or (Halig), Istanbul
Crédit : Gokhan Erbilici

22.07.2018
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

O
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 00
000000 00
0C0000® OO
0C0000® OO

La place Karakdy est trés intéressante car sa
situation urbaine nous permet de voir le tissu
de la ville s'approcher au plus pres de I'eau. La
place est définie par trois fronts de batiments
et des rues. Le quatrieme «front» est immaté-
riel et est constitué de I'eau et de son dégage-
ment. Nous voyons bien la puissance de 'eau :
une forte attraction tout en marquant une limite
bien définie.

Le bord de l'eau est ici trés approprié par les
Stambouliotes et leurs cannes a péches.
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11.
Place en bord d’eau a Karakoy. Istanbul
Source : Google Earth

Appropriation de la place par les pé-
cheurs Karakoy. Istanbul
Source : Google Maps
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1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a I'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

O
O
O
O
O

000000 00
000000 00
000000 00
000000 OO
00O OO

12.

La place Ortakoy et sa mosquée
sur la rive du Bosphore, Istanbul
Source : Google Earth

Appropriation de la place Ortakdy par les
touristes, artistes et citadins. Istanbul
Source : Google Maps
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47\— rue Mecidiye koéprisu
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embarcadere la place embarcadere pour la
Ortakoy Oftakoy visite du Bosphore
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Criteres d’analyse du rapport a I'eau

O
O
O
O
O

1- Végétation

2- Bati / non-bati

3- Diversité des activités
(programme)

4- Appropriation (public)
5- Rapport a la ville

6- Accessibilité (coté ville)
7- Proximité a l'eau

8- Accessibilité (coté mer)
9- Attractivité

000000 00
000000 OO0
000000 00
000000 OO
OO0 0e® OO

Les rives d’Uskiidar sont caractérisées par une
étendue pavée et aménagée de bancs. C’'est un
lieu qui plaTt aux Stambouliotes car il y fait frais
en été et bénéficie de beaux couchers de soleil.
Lendroit est également un tres grand espace
de rassemblement qui profite a I'ensemble du
quartier. Facilement atteignables en vapur avec
sa station en bout de place, les rives d’Uskiidar
profitent finalement a toute la ville.

En somme, les places Emindnt, Karakdy, Or-
takdy et les rives d’Uskiidar, au-dela de leurs
caractéres trés urbains de par leur matérialité,
sont des lieux tres appropriés par les usagers.
Cette attraction est principalement di au fait
gu’ils sont facilement accessibles et parce que
ce sont des lieux ou le rapport a I'eau induit na-
turellement un rapport a la vue.
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13.

La cote d’Uskiidar
Bosphore - Istanbul
Source : Google Earth

Une vue des rives d’Uskiidar et de son
occupation lors d’un couché de soleil
Bosphore - Istanbul

Crédit : Ismak Celik

Source : Google Maps
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Lintérét d’évaluer la qualité de ce lieu est jugé
intéressant car ces aménagements récemment
construits (2018), montrent la présence d’un re-
vétement en bois traité avec une «topographie»
(des paliers). Des seuils entre I'eau et la ville ont
été mis en place : les gradins en bois, la prome-
nade piétonne, la végétation, la rue, le trottoir
et le bati.

Un élément nouveau est présent dans ce cas-la
: la piste cyclable. Nous verrons dans les cas sui-
vants que ce nouvel usage tant a se régulariser le
long de la Corne d’Or malgré la difficulté d’avoir
une continuité cyclable le long des berges.
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14.

Les berges d’Azapkapi

I'entrée de la Corne d’Or (Halig), Istanbul
Source : Google Earth

Lavue n’l

Aménagement des berges d’Azapkapi
La Corne d’Or - Istanbul

Crédit : Gokhan Erbilici

22.07.2018
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La vue n°2

Aménagement des berges d’Azapkapi
La Corne d’Or - Istanbul

Source: Google Maps

Lavue n°3

Aménagement des berges d’Azapkapi
La Corne d’Or - Istanbul

Source: Google Maps

La vue n°4

Aménagement des berges d’Azapkapi
La Corne d’Or - Istanbul

Source: Google Maps
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Les parcs aménagés sur les berges de la Corne
d’Or questionnent sur leur statut et leur iden-
tité. En effet, chaque parc est adjacent a un
guartier qui a une histoire et une identité forte.
Aujourd’hui, les liens entre terre et mer tendent
a s’Thomogénéiser avec ces parcs monotones le
long des berges.

Il ne reste aucune trace des anciennes activités
qui occupaient cette épaisseur de terre.

La majeure partie de I'espace est ici occupée
par deux terrains de sport et un parking. Le lieu
est desservi par le vapur. Une petite hydrobase
vient compléter I'offre de mobilité.

Ce lieu a une importance pour le développe-
ment du projet personnel car les deux rives se
font face. Les deux sites possédent aujourd’hui
un lien visuel, mais dans le futur ce lien se verra
renforcé par une connexion maritime.
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15.

Quartier de Balat a 'ouest et la friche na-
vale au nord dans la Corne d’Or - Istanbul
Source : Google Earth

Parc de Balat
Crédit : Hassan al-Najjar - mai 2017
Source : Google Maps
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Ces parcs, trées semblables aux autres parcs
aménagés le long des berges montrent encore
bien la volonté d’homogénéiser la Corne d’Or
par la végétation.

Tout comme pour I'aménagement des berges
d’Azapkapi, une piste cyclable a été aménagée
dans le parc Halig.

Une ambiance familiale de pic-nic et de prome-
nade caractérise ces parcs, dont l'usager, prin-
cipalement de classe populaire s’approprie la
pelouse avec une simple nappe et un thermos
de thé.
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16.
Au nord le parc Eylip et a l'est le parc
Halig. Istanbul

Source : Google Earth

Photo du parc Halig
Crédit: Ali Ezman - Octobre 2018
Source : www.google.com/maps
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Le campus Santralistanbul, nom qui fait réfé-
rence a I'ancienne centrale électrique présente
sur ce site, est 'une des derniéres interventions
de réhabilitation de la ville (2007). Cet ensemble
est intéressant au niveau programmatique.
Dans un premier temps I'ancienne centrale élec-
trique a été transformé en musée : le musée de
I'énergie.

Puis d’autres programme s’y sont greffés : une
bibliotheque, une université privée, des loge-
ments pour étudiants, des équipements sportifs
tel qu’un terrain de tennis et un club nautique
pour l'aviron et la voile.

Le tout créé un ensemble dédié a I'éducation et
la culture.

Le rapport a I'eau est assez faible et non exploité
dans sa totalité. La présence d’un grand parking
coupe fortement le lien entre les batiments et
I'eau. En revanche la présence d’un club nau-
tigue donne une véritable plus-value au lieu et
tend a renouer un lien avec I'eau de la Corne
d’Or.
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17.

La jonction entre la riviere de Kagithane
a l'est et la riviere Alibeykoy a I'ouest.
Entre les deux rivieres se trouve le musée
de I'énergie et l'université d’architecture
Bilgi. Istanbul

Source : Google Earth

Une des activités proposée a l'université
Source : www.bilgi.edu.tr






Comparaison et constats

Végétation Bati / non-Bati Diversité des Appropriation
activités (prog.) (public)
1. Uhétel Giragan 00000 00000 00000 00000
2.Palais Doimabahce | @ @@ OO GO O0OOO @OOOO @OO0O0O
3.GareHaydarpasa | OO OO0 | 00000 00000 00000
4. Musée Kog 00000 00000 00000 00000
5. Lesyali(maisons) | @ @@OO | OOO@O@O  OOOOO OOOOO
6. Arnavutkdy 00000 00000 00000 @000O0
7. Chantier naval CO000 00000 00000 00000
8. Fener 00000 00000 0000 0000
9. Eyiip 00000 00000 00000 00000
10.Place Eminénic | @O OO O | @OO0OO0O0 00000 00000
11. Place Karakéy OCO000 00000 00000 o000
12. Place Ortakdy CO0O00 00000 00000 00000
13. Place Uskiidar 00000 0000 00000 eee0o
14.BergesdAzapkap | @ @ O OO 00O OO0O 00000 00000
15. Parc de Balat 00000 00000 00000 00000
16. Parc Eyiip 00000 00000 00000 0000
17. Université Bilsik | @ @@ OO 00000 00000 00000
Sur le Bosphore

Constat 1:

Les places urbaines ou berges qui ont un noeud
de modalité de transport, précisément des is-
kele (embarcadére) génerent des centralités a
forte appropriation par les citadins.

Constat 2:
Les lieux végétalisés ne sont pas forcément les
plus appropriés et appropriables, sauf lorsqu’un
programme spécial y est présent (le cas de I'uni-
versité / musée).

Constat 3:
Les rives baties ne sont pas les plus appropriées
par les citadins.
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Constat 4:
Le rapport a la ville est plus présent lorsqu’il
n’est pas coupé par une route.

Constat 5:

Le rapport a la ville est plus présent lorsqu’un
batiment public ou une place publique fait le
lien terre/mer.

Constat 6:
Un lieu est plus attractif lorsqu’il y a une diver-
sité d’activités ou qu’il a un intérét historique.
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Synthése de la 1°*partie

Cette premiére partie nous a permis de voir
comment les pratiques liées a I'eau ont évolué
au cours du temps a Istanbul.

Si I'eau a été un élément stratégique d’un point
de vue militaire et vital lors de la création de
la ville, nous pouvons constater que le rapport
entre la ville et I'eau a évolué au fil des siecles.
Les késk (kiosques) sont un bon exemple. Ces
batiments sont de véritables lieux de repos,
d’échange, d’isolement ou d’'immersion totale
dans la nature grace a leur position en encorbel-
lement. IIs permettent la contemplation du loin-
tain. Le développement des kiosques exclusive-
ment intra muros s’est peu a peu généralisée
au bord des rives du Bosphore avec I'apparition
des yali, résidences secondaires construites tres
proche des berges, voire «les pieds dans l'eau».

La révolution industrielle du XIX®™ siécle a eu
pour conséquence de prolonger la ville de plus
en plus pres de l'eau avec l'implantation de
nombreuses usines et entrep6ts le long de la
Corne d’Or, port de la ville. L'eau a alors large-
ment bénéficiée au commerce fluvial et a celui
du déplacement de la population en bateau.

A la fin du XX siécle, la métropole d’Istanbul
entreprend l'aménagement des rivages aussi
bien sur le littoral de la mer Marmara que dans
la Corne d’Or. La quasi-totalité des berges ont
été transformées en espaces verts ponctués de
batiments publics (musée, palais des congres,
écoles, équipements sportifs et culturels...) et
d’espaces informels (friches, non-lieux...) inex-
ploités et inexploitables par les citadins. Ces
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nouveaux aménagements n’ont en aucun cas
tenus compte, ou tres peu, de l'identité du lieu
avant transformation.

Pour terminer, la sélection et la comparaison
de différents morceaux de ville plus ou moins
proche de l'eau nous a permis de montrer la
multiplicité des rapports terre /mer. La confron-
tation de ces lieux selon des critéres d’analyse
(que 'on rappelle: végétation, bati / non-bati,
diversité des activités (programme), appropria-
tion (public), rapport a la ville, accessibilité (coté
ville et mer), proximité a l'eau, attractivité), per-
met d’énoncer différents constats essentiels a la
compréhension de la ville et de son rapport a
I'eau.

Le degré d’appropriation des places publiques
qui sont des lieux a fort passage grace aux mo-
dalités de transport qui s’y croisent en est une
des conclusions.
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Partie Il

Camiikebir, du chantier naval au quartier de Tersane
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1. Camiikebir, six sieécles de transformations

1.1. Tersane-i Amire

D’aprés Idris Bostan, des 1453, le sultan otto-
moan, a la conquéte de la ville de Constanti-
nople, fait construire le chantier naval de la
Corne d’Or.

Le port appelé a l'origine “liman” par les Otto-
mans a progressivement changé de nom pour
“tershane” a partir du XVI®™ siécle. Le mot doit
son étymologie a l'italien ou une telle infrastruc-
ture est appellée “darsena”, qui par la suite de-
viendra “arsenale” en italien et “tersane” en
turc.

La construction des navires a toute son impor-
tance depuis déja bien longtemps pour la ville
car elle permet d’avoir une force d’attaque ou
de riposte contre les ennemis. L'évolutiuon de la
flotte va de paire avec la taille de I'empire.

En effet, I'expansion fleurissante de I'empire
ottoman a permis de transférer une partie du
chantier naval de la ville de Gelibolu au port de
la Corne d’Or a Constantiople pour en faire la
plus grande struture navale.

Lagrandissement du chantier naval de Tersane
est particulierement visible en 1513 puisque
le sultan Yavuz Sultan Selim (1470-1520) inves-
tit 200’000 pieces d’or pour la construction de
I'infrastructure navale. Les cartes historiques té-
moignent de I'ampleur des travaux.
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Carte historique de Constantinople dat-
tant des années 1533 - 35.
source: «The Swedish Parrot»
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Le chantier naval s’étend a cette époque le long
de la berge nord de la Corne d’Or, de la porte
de Azapkapu (A) jusqu’a Haskék (B) (voir plan
page suivante). Linfrastrucuture est tellement
gigantgesque que pour parler d’un endroit du
site, on utilise le nom du quartier limitrophe du
secteur en question. Le secteur prés du quartier
de Galata était appelé “Galata Tersanesi” soit :
“le chantier naval de Galata”, par exemple.

Selon Idris Bostan, durant le commandement
du capitaine Mehmed Pasa (1546-49), Tersane
est davantage construit ce qui va considérable-
ment changer le lieu. Des caves seront adjointes
aux batiments le long des berges afin de stocker
et préserver le matériel des galéres puis coté
«terre» un mur d’enceinte non visible de I'exté-
rieur est construit.

Les grands murs d’enceinte permettent d’avoir
un controle total de l'infrastructure. Lacces au
site s’effectue par plusieurs portes.

D’est en ouest :

1- Azaplar kapisi : donnait sur le Qartier de Ga-
lata

2- Kasimpasa kapisi: donnait sur le ruisseau de
Kasimpasa

3- Nakkashane kapisi

4- Zindan kapisi : prison

5- Sahkulu kapisi

6- Haskoy kapisi : donnait sur le quartier de
Haskoy.

A plus grande échelle, le site est divisé en trois
secteurs : le premier “Hali¢ Tersane” a l'est, le
second “Camialti Tersane” au centre et le troi-
seme “Taskizak Tersane” a I'ouest.
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Emplacement des zones du chantier naval
Source : Dr. Resat Baykal

Emprise du chantier naval (extrapolé sur
une carte actuelle)
Source : Dr. Resat Baykal
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1.2. production et évolution des bateaux

Depuis la création du chantier naval, toutes
sortes de bateaux a rames et a voiles ont été
construits. De la fabrication du matériel a la des
réparations des bateaux, tout était effectué sur
la cote de la Corne d’Or.

On apprend aussi d’aprés Idris Bostan que les
caractéristiques technologiques des navires
construits a Tersane-i Amire ont changé au cours
des siecles. Ces modifications ont également
entrainé des transformations dans les institu-
tions des chantiers navals. Par conséquent, il est
possible de trouver des traces de trois périodes
différentes encore a I'heure actuelle.

La premiere période commence deés la création
de I'empire et dure jusqu’au XVIIE™ siécle avec
les bateaux a rames. Puis la deuxiéme période
s’étend jusqu’au milieu du XIX®™e siecle avec les
voiliers. Enfin la troisiéme période, du XIXme
siecle s’étend de l'effondrement de I'empire en
1923, avec la production de navires a vapeur,
jusgu’a aujourd’hui.
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Une vue de Tersane -i Amire
Source : Dr. Resat Baykal

“Cérémonie de mise en eau d’un gallion a
Tersane -i Amire, 1815”
Source : Dr. Resat Baykal
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L'évolution de la taille des bateaux a naturel-
lement impacté la taille des infrastructures
(rampes de mise hors d’eau, grues, couverts...)
nécessaires a la construction des navires. On
trouve notamment parmi ces infrastructures le
grand couvert du secteur de Taskizak (extrémité
ouest du site). Il permettait de mettre a I'abri les
bateaux en hiver et de les entretenir grace aux
rampes de mise hors d’eau.

Dans le secteur de Halic (prés de Pera/Gala-
ta a l'est), trois grands radoubs de réparation
et d’entretien ont complété les infrastructures
construites. Le premier bassin date de 1797-
1800 et a été construit durant le regne de Selim
[ll. Le second bassin fut construit entre 1874-76
par le sultan Mahmud Il. Enfin, le troisieme bas-
sin fut achevé en1870 sous le regne d’Abdulme-
cid-Abdulaziz.

Ces bassins sont aujourd’hui encore en activité

et permettent I'entretien des vapur (bateau de
transport public).
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Remise a I'eau d’un bateau qui sort du
grand hangar de Taskizak. 1884
Source : Dr. Resat Baykal

Vue des radoubs du secteur de Kasimpasa
(a I'est du site) - Source : eskiistanbul.net
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1.3. la fin du chantier naval

Dans l'article publié par Idris Bostan nous pou-
vons apporendre que le chantier Tersane-i
Amire a été divisé en 1913. Le chantier naval de
Taskizak a été transféré a la marine et les chan-
tiers navals de Camialti et Hali¢c ont été trans-
férés a la société insédt-1 Bahriyye Osmdniyye
(Bostan, 2011).

Aprés l'armistice de Moudros le 30 octobre
1918, donc apres la Premiere Guerre Mondiale,
les activités de construction navale ont été com-
pletement arrétées a Istanbul. La volonté de re-
tirer I'armée de la région a eu pour conséquence
de déplacer une partie de I'activité de construc-
tion navale a Gélciik.

Une nouvelle réorganisation a lieu en 1925. Le
chantier naval Taskizak de la marine, les chan-
tiers navals de Camialti et de Halic ont été trans-
férés a “I’Administration Turque de la Mer” (Tiir-
kiye Seyrisefdin idaresi).

Enfin, le tremblement de terre de 1999 a consi-
dérablement dégradé le chantier naval de Gél-
ciik. Ce dernier a finalement été déplacé a Pen-
dik, en périphérie d’Istanbul (rives de la mer
Marmara) (Bostan, 2011).

Aujourd’hui, seul le chantier naval Hali¢ est en-

core en activité et tout le reste du site est en
état de friche depuis plusieurs décennies.
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Vue du secteur de Taskizak et Camialti.
Source : eskiistanbul.net

Lors de la construction d’un bateau.
Source : eskiistanbul.net
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2. La friche aujourd’hui
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Le chantier naval Tersanne-i Amire de par son
importance militaire, son activité et son em-
prise gigantesque, a toujours fait partie du pay-
sage de la ville d’Istanbul. Si durant des siécles
cet espace était situé extra-muros, aujourd’hui
Tersanne-i Amire occupe une place centrale
dans la Corne d’'Or.

Lobjectif de cette partie est de comprendre le
site d’intervention et son contexte afin de pou-

voir juger de 'obsolescence des éléments et voir
ceux qui ont un intérét a étre conservés.

: i friche navale / site
i i site naval en exploitation

site de reflexion

Source : Google Earth

125



2.1 'ancien chantier naval
Les hangars

Ce lieu a connu de nombreuses transforma-
tions, constructions, démolitions a des périodes
différentes de I'histoire. Aujourd’hui, la fin de
I'activité navale sur la berge nord de la Corne
d’Or a laissé derriére elle une friche sur laquelle
plusieurs batiments de type “hangar” sont pré-
sents.

Ces batiments sont tres caractéristiques de I'ac-
tivité industrielle du fait de leur grand volume,
des matériaux qui les composent : pierre, ma-
¢onnerie et de leurs toitures métaliques faites
de fermes ou de sheds.

Les dessins ci-contre illustrent certaines de ces
halles de maintenance et stockage.

Les batiments présents sur le site possédent un
grand nombre de toitures en pente et un sys-
teme d’éclairage zénithal plus ou moins sophisti-
qué. Cette systématique pourrait étre un theme
d’architecture pour réinterroger le caractere du
lieu et son identité forte dans le développement
du projet personnel.

La juxtaposition de batiments d’époques, de

matérialité et de morphologie différentes tra-
duit également I'évolution du lieu.
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A.

Dessins de la fagade Est et Sud du bati-
ment A

G. Erbilici ©

B.
Dessin de la fagade Sud du batiment B G.
Erbilici ©

C

Dessin de la fagade Sud du batiment C
G. Erbilici ©

D.
Dessin de la facade Sud du batiment D
G. Erbilici ©
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Les rampes de mise a 'eau

Les halles du sites sont principalement disposée
parallelement aux lignes de cote et font face a
I'eau et aux rampes de mise a l'eau.

Ces dernieres sont au nombre de six pour I'en-
semble du périmeétre et viennent couper la
continuité des quais. (plan 1)

Ce découpage fagconne une ligne de cote propre
au site.

Une enceinte de murs

Le site est completement clos de murs d’en-
ceinte qui datent de I'Empire Ottoman. Certains
de ces murs ont été surélevés de quelques ran-
gées de parpaings ou réhaussés de barrieres.
(plan 1)

Deux portes permettent I'acces au site (fleches
bleu - plan 3). Des entrées indirectes (fleches
verte - plan 5), liées au palais de Aynalikavak
rendent possible I'entrée sur le périmétre.

La perméabilité au site devra étre prise en
compteors de la conception du projet person-
nel, tout en conservant des traces historiques
de cet ouvrage.

Les grues cyclopéedes

Six grues cyclopedes sont toujous présentes sur
le site. Une de ces grues est d’ailleurs tombée
a l'eau. Ces grues guidées a l'aide d’un tracé de
rail au sol (plan 6) font partie des éléments ré-
vélateurs de I'ancienne activité du lieu. N'ayant
aujourd’hui plus aucune utilité, elles font partie
du passé mais reflétent I’histoire du lieu comme
des témoins muets. La conservation de cer-
taines de ces grues pour traduire la mémoire
du lieu pourrait se révéler intéressante dans le
projet personnel.
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Grue cyclopede
G. Erbilici ©



Plan 1 - les rampes de mise a I'eau
G. Erbilici ©

Plan 2 - les hangars
G. Erbilici ©

Plan 3 - les portes du chantier naval
G. Erbilici ©
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Plan 4 - le palais
G. Erbilici ©

Plan 5 - les portes du palais
G. Erbilici ©

Plan 6 - les rails
G. Erbilici ©
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Source : panorama.istanbul/yavuz_selim_2/index.html
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2.2 Un contexte singulier
Un ensemble de cimetiéres accroché au site

Cet ensemble d’'une dimension de 15 hectares
est composé de plusieurs cimetieres, musul-
mans et juifs :

Zindan Arkasi Mezarhdi, littéralement «le cime-
tiere derriére la prison» au centre (1), Tarihi Ku-
laksiz Mezarligi sur les hauteurs (2) et enfin De-
niz Hastanesi Sehitligi accolé a la friche (3). Ce
dernier nous donne une indication concernant
les défunts : se sont les soldats morts a I’hopital
naval.

Ces cimetieres sont trés arborés et la végétation
donnent I'impression de déborder sur la friche.
La nature semble avoir repris ses droits au sein
de I'ancien chantier naval et une impression de
continuité végétale est perceptible.

le palais d’Aynalikavak

A l'ouest du site, un petit palais ottoman installé
au coeur d’un jardin est en contact direct avec
le mur d’enceinte du chantier naval : le palais
d’Aynalikavak aussi connu sous le nom de palais
des glaces. Ce lieu a rouvert au public comme
musée de la musique ottomane.

Dans le futur projet du quartier, ce batiment

peut prendre un réle et faire partie d’'un des
pbles dédiés a la culture et a 'art.
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Vue depuis la mosquée Yavuz Selim
Source : panorama.istanbul

Photographie du palais d’Aynalikavak
Crédit: Salvator Barki
Source : www.flickr.com



Cimetieres

Palais

N
e .
' ~‘~~‘.g

-~

-
~= _.;.:*5 ~
-

- -
~
~

o~ 2 : .‘_ "l- ,. -
ooy Ay e L

=

~,

X
P

U

.—______—J

135



Un site entouré de quartiers d’habitation...

Les quartiers résidentiels de Haskdy au nord-
ouest et de Kasimpasa au nord-est se sont dé-
veloppés tout autour du site. Ces quartiers
contrastent particulierement avec Camiikebir
car ils sont trés denses.

Ces deux quartiers, autrefois des faubourgs, ont
connu une expansion importante a partir des
années 1950 et sont aujourd’hui tres urbains.

HASKOY

Les rues sont sinueuses et le moindre espace
est construit. Le tissu de ce quartier est consti-
tué d’une juxtaposition de batiments anciens
(XIXéme siecle), souvent en bois et en encorbel-
lement sur la rue et de batiments plus récents
en parpaings. Beaucoup de logements situés en
plein coeur des flots sont en ruine ou ne sont
plus habités.

KASIMPASA

Ce quartier a tres longtemps été peuplé en ma-
jorité par les ouvriers des chantiers navals et par
une communauté tzigane.

Contrairement a Haskoy, les rues du quartier de
Kasimpasa sont légérement plus larges et les ga-
barits des immeubles plus importants. D'impor-
tants travaux d’assainissement et de rénovation
ont eu lieu dans les années 1990.
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Rue Aynali Kavak

Rue Toygar

Rue Donanma

Source : Google Earth
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1.
Juxtaposition de batiments anciens et

récents - 51 Rue Aynali Kavak
Source : Google Maps

2.
Batiment en ruine au coeur du tissu

construit - 18 Rue Aynali
Source : Google Maps

3.
Batiment du XIX®™e siecle

6 Rue Aynali Kavak
Source : Google Maps
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... scindé par un mur d’enceinte d’un coté...

Les deux quartiers de Haskoy et de Kasimpasa
sont complétement déconnectés des rives de la
Corne d’Or, aussi bien visuellement que physi-
guement car le site du chantier naval forme une
poche impénétrable entourée d’un mur d’en-
ceinte ne permettant aucun accés.

La confrontation entre le mur d’enceinte et le
contexte avoisinant est souvent extément diffi-
cile au niveau urbain.

Les trottoirs sont quelques fois inexistants ou
occupés par des véhicules stationnés. Les rues
buttent sur le mur d’enceinte et doivent le
contourner.

La notion de perméabilité du tissu existant vers

le coeur du site sera un enjeu important dans le
projet personnel.
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4,

Donjon et mur d’enceinte

Rue Aynali Kavak - Camiikebir - Istanbul
Source : Google Maps

5.

Angle Nord du mur d’enceinte et entrée
sur parc Aynalikavak - Camiikebir-Istanbul
Source : Google Maps

6.

A gauche I'entrée Aynalikavak, a droite
une station essence

Rue Donanma - Camiikebir - Istanbul
Source : Google Maps
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7.

A gauche un arrét du bus et I'enceinte du
chantier naval, a droite un garage auto
Rue Donanma - Camiikebir - Istanbul
Source : Google Maps

8.

A gauche I'enceinte du chantier naval, a
droite un arrét du bus et batiment a la
facade tres fermée.

Rue Donanma - Camiikebir - Istanbul
Source : Google Maps

9.

La rue Donanma qui passe danse le cime-
tiere, au Nord de la friche naval.

Source : Google Maps
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... et inaccessible de I'autre coté.

Sur la rive droite de la Corne d’Or, faisant face a
la friche navale, se situe Balat, quartier résiden-
tiel ol l'on trouve des maisons en bande a cu-
mba (petit bow-window qui sort de la facade),
implantées sur un terrain en pente.

C’est tout la péninsule historique, le coeur d’ls-
tanbul qui se situe a portée de regard.

Pourtant, le schéma du réseau de ferry (ci-
contre) montre un manque de connexion entre
le site de la friche navale et la rive d’en face.
Cette situation s’explique par le fait que le lieu
a toujours été fermé au public. Cependant un
lien par voie fluviale (vapur) entre le périmétre
et le reste de la ville devra étre développé dans
le projet personnel pour ouvrir le site a la ville.
La création de ce nouveau lien reviendrait fina-
lement a créer une nouvelle plateforme d’em-
barquement pour le nouveau quartier et serait
donc une maniére de transfigurer la mémoire
du lieu.

Nous avons vu dans la premiere partie de ce
travail a quel point les connexions au réseau de
transport en commun maritime, les vapur (ba-
teaux), créent des centralités dans la ville par le
biais des iskele (embarcadéres). Ces iskele sont
de plusieurs natures : de type trés urbain ou
plutot aménagés dans un contexte végétalisé.
Un des enjeux sera donc de déterminer quelle
serait la nature de l'arrivée par bateau dans le
nouveau quartier. Devra-t-elle également per-
mettre une continuité le long des berges ?
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Station de ferry (Iskele) O

future connection »~ ~

Schéma du réseau de ferry - transport
public
G. Erbilici ©



~ Sutllce
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Kasimpasa
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3. Enjeux d’une transformation

3.1 Le projet Tersane

Le développement de Camiikebir est
extrémement stratégique pour Istanbul. La
dimension gigantesque de la friche actuelle
et son emplacement au coeur de la Corne
d’Or aménent la municipalité a envisager la
reconversion du site en un super-projet a
I'échelle de la métropole. Aucune date n’est
encore définie pour la mise en place de ce
projet mais quelques images et communications
officielles sont déja apparues dans la presse
pour définir le récit du nouveau quartier.

Le projet redéfinit lidentité du site en
changeant son appellation. Pour parler du lieu,
on dit maintenant Tersane Istanbul Halig et plus
Camiikebir. Tersane, on I'a vu précédemment,
signifie «chantier naval». La mémoire de
I'activité historique est donc placée au coeur du
nouveau projet.

Pour autant, l'objectif est de penser le lieu
comme une vitrine a I'échelle internationale, de
développer le tourisme du pays et également de
développerl'image de marque d’Istanbul. Trente
millions de personnes sont en effet attendues
chaque année une fois le futur quartier livré.

Les programmes proposés pour le projet
participent a cette vision : hotels, logements haut
de gamme, musées, centres commerciaux, lieux
de divertissement, de maniere a encourager la
consommation et «a en mettre plein la vue». La
science est également mise a I’'honneur, puisque
le président turc entend doter Istanbul du plus
grand centre de sciences en Europe.
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Projet Tersane, DP Architects,
Reconversion du site en espace marchand
: centre commercial a ciel ouvert, cafés...
Privatisation de I'espace public.

Source : DP Architects
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Pourtant, si le futur quartier est pensé pour
rayonner sur la scene internationale et améliorer
I'’économie  d’Istanbul, les stambouliotes
semblent les grands oubliés du projet.

La clientéle visée pour accéder au logement
ne représente qu’une infime partie de la
population d’Istanbul, qui rappelons-le, a bien
des difficultés a trouver une habitation décente
si proche du centre-ville. La population des
quartiers alentours du site ne possede pas
non plus le niveau de vie qui lui permettrait de
jouir des programmes proposés par le nouveau
projet.

Enfin, les berges du site, ouvertes pour la
premiere fois de leur existence au public
s’'en trouvent relativement privatisées ou
marchandisées. Le rapport a l'eau proposé
dans le projet est assez standardisé puisque les
berges sont traitées comme de longs linéaires
de promenades relativement étroits et peu
aménagés pour le marcheur.

Enfin, les infrastructures traduisant I'ancienne
activité navale sont conservées. Larchitecture
contemporaine du projet reprend les codes de
I'architecture des hangars de maniere assez
littérale : pans des toitures des logements...

Ces éléments amenent a questionner la
pertinence du projet. Pour qui fait-on la ville
? Un projet d’'une telle envergure n’a-t-il pas
vocation a permettre une pluralité d’usages et
d’usagers ?
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Tabanlioglu Architects,

Logements haut de gamme faisant face
au quartier de Balat.

Privatisation des berges.

Source: Tabanlioglu architects
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3.2 Quel devenir pour Camiikebir ?

Etablissement d’une charte

Le site de Camiikebir qui s’étend d’est en ouest
sur pres de 170’000 m? questionne sur son sta-
tut : faut-il considéré ce site comme un morceau
de ville, un ou plusieurs quartiers ?

Lancien chantier naval est un lieu tres singulier
dont l'identité doit étre conservée au sein de
I'ensemble par I'établissement de regles d’urba-
nisme.
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1- Conserver / démolir

La trace de I'histoire sera conservée avec le
maintien des batiments jugés de qualité com-
prenant un potentiel au niveau programma-
tique et urbain. Ce diagnostic devra étre vérifié
lors de la visite in situ. Les batiments représen-
tés ci-dessous sont les restes d’'une démolition
déja entamée par la municipalité.

G. Erbilici ©



2- l'acces au site depuis I'eau

L'acces au quartier de Camiikebir doit pouvoir
s'effectuer depuis I'eau. Cette regle se réfere a
'usage qu’a toujours eu ce lieu d’'une maniere
restreinte durant des siecles. Aujourd’hui il doit
étre accessible a tous.

3- l'acces au site depuis la terre

Trouver un lien avec les anciennes portes d’en-
trées (si pertinent avec le contexte et la ville
d’aujourd’hui) afin de conserver une trace de
I’histoire du lieu et permettre une perméabilité
avec le quartier environnant.

G. Erbilici ©

G. Erbilici ©
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4- Les traces de I'ancien

Les lignes des voie ferrées, le revétement de sol,
les grues, les bassins et tout ce qui fait partie
de I'identité du lieu devront étre considérés afin
d’étre intégrés dans le projet urbain.

En complément, le mur d’enceinte existant de-
vra jouer un role dans la composition urbaine. Il
pourra étre conservé dans une certaine mesure,
ou étre remplacé par une épaisseur batie.

G. Erbilici ©
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5- Orientation et trame

Lorientation des batiments existants doit étre
prise en compte pour les alighements du nou-
veau tissu. Cela peut se traduire par I'établisse-
ment d’une trame structurante pour le projet
urbain.

G. Erbilici ©



6- Les vues

Il est primordial de favoriser les vues sur le pay-
sage de le péninsule située en face et sur 'eau
de la Corne d’Or.

Cet aspect est trés important dans la vie des
Stambouliotes.

G. Erbilici ©

7- Les berges et |'espace public

Le traitement du rapport a I'eau et son contact
immédiat devra faire partie du projet au travers
de l'espace public et du bati.

G. Erbilici ©

%%g_#u oo

Coupe longitudinale de rive a rive - coupe de principe - G. Erbilici ©
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Conclusion
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Istanbul, porte entre I'Orient et I'Occident, s’est
faconnée autour de I'eau depuis des siecles. La
ville doit cette forte relation a son contexte géo-
graphique : la mer Noire au nord, la mer Mé-
diterranée au sud, le tout relié par le détroit
du Bosphore sur 32 kilometres et terminé par
I'estuaire de la Corne d’Or. Cette derniére repré-
sente le port historique d’Istanbul.

La relation entre la ville et I'eau a largement
évolué au cours du temps. Les pratiques liées a
I’élément liquide ont généré des situations re-
marquables dans la ville.

Si dans un premier temps, I'eau était envisagée
comme un instrument militaire utilisé pour se
protéger des invasions ennemies, elle a par la
suite contribué a agrémenter la vie des habi-
tants. C'est le cas notamment des kiosques, ol
pour la premiere fois les stambouliotes sont in-
vités a contempler I'eau, ou encore avec les yali,
résidences d’été souvent situées sur les rives du
Bosphore, construites «les pieds dans l'eau», et
qui jouissent de I'"horizon de la mer et de la vé-
gétation.

Alors que les rives du Bosphore sont principale-
ment occupées par de grandes demeures aris-
tocratiques, I'environnement est trés différent
sur les berges de la Corne d’Or. Son statut de
port de la ville a avant tout permis le dévelop-
pement de chantiers navals qui occupent une
place centrale depuis la création de la ville. Au
fil du temps, 'aménagement de ces espaces et
I’évolution des techniques et technologies ont
amené a un remodelage des limites naturelles
entre l'eau et la terre en redessinant les berges
de la Corne d’Or selon les besoins de la ville :
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nombreux quais de déchargement, entrepdts,
usines... Le front de I'estuaire a dont été princi-
plement occupé par un tissu bati continu dédié
aux activités et ponctué par les embarcadéres
du réseau de transport public fluvial.

L'activité industrielle et commerciale a marqué
une période importante de la ville ou la relation
al'eau a été trés intense : transport de marchan-
dise, déplacement individuel ou commun en ba-
teau, péche etc.

La politique de désindustrialisation a laissé
place au développement d’un waterfront deés
les années 1980. Ce processus a engendré le
délaissement de nombreuses usines puis la
naissance de friches de grande surface, souvent
en rapport direct a I'eau dans la Corne d’Or. De
nouvelle affectations programmatiques telles
gue des musées, palais des congres et univer-
sités ont été données a quelques batiments in-
dustriels désaffectés. Dans le méme temps, le
reste des berges tend a étre homogénéisé par
I'aménagement de «tapis de verdure», vastes
étendues enherbées peu appropriées par les
stambouliotes. Inexistants jusque récemment,
des parcs ont été créés au bord de I'estuaire et
représentent une nouvelle maniere d’appré-
hender le rapport a I'eau. : destinés a un pu-
blic large, famille, enfants, adultes, hommes et
femmes s’y réunissent aussi bien pour les pic-
nics du dimanche que pour y faire du sport.

Pourtant le rapport a I'eau ne se résume pas a
la simple présence de parcs au bord de I'eau. De
multiples situations composent le rapport entre
la ville et I'eau a Istanbul. Dans le cadre d’une
étude plus approfondie, nous avons pu voir que



les rives sont parfois occupées par des bati-
ments-repéres pour la ville, dont la destination
va de I'hotel de luxe qui privatise un morceau
des berges, a la gare ferroviaire, en passant par
la réaffectation de batiments historiques en mu-
sée.

Nous avons également pu voir que 'aménage-
ment des rives se décline de diverses maniéres
: places publiques tres actives, parcs ou bati-
ments publics qui jouent le réle de connecteurs
et de continuités du tissu bati de la ville vers
I’eau. La notion de connexion qui se matérialise
dans la ville par le croisement des moyens de
transports, génere naturellement des lieux ou
I'on s’arréte. Le meilleur exemple que I'on puisse
citer est celui des iskele. Ces embarcadéres
pour ferrys de transport en commun ont créé
des centralités au bord de I'eau. Ces espaces,
a l'origine lieux de passage, sont devenu avec
le temps, des lieux appropriés par les citadins,
comme par exemple le pont Galata et ses envi-
rons, ou encore les places d’Ortakoy et de Ka-
rakoy. L'usage de ces lieux reflete bien I'identité
de la ville quant a son rapport a I'eau : les ama-
teurs de péche, de promenades, le vent frais
de la mer, les mouettes, les vendeurs de simit,
les couchers de soleils sont tant d’éléments qui
rythment la vie des stambouliotes.

Bien qu’une grande partie des rives soient amé-
nagées, on constate beaucoup d’espaces rési-
duels, des non-lieux majoritairement causé par
les infrastructures routiéres, par un manque
d’espace pour qu’un usage y soit donné, ou sim-
plement des espaces abandonnés, qui ont pour
conséquence la coupure du rapport entre la ville
et I'eau.

C’est le cas de l'ancien chantier naval, sujet
principal de ce mémoire, Tersdne-i Amire, qui
s’étend aujourd’hui sur pas moins d’un kilo-
métre le long des berges de la Corne d’Or.

Ce morceau de ville, aujourd’hui en état de
friche, a été durant des siecles un organe vital
pour Istanbul. La construction des navires, les
fonderies, les corderies, les prisons, une école,
des lieux de culte, des jardins et plus tardive-
ment un hopital sont autant d’activités qui pris
place dans ce territoire fonctionnant comme
une véritable petite ville close sur elle-méme.

Aujourd’hui, sa position proche du centre d’ls-
tanbul, son histoire et ce qu’il en reste posent
la question du devenir du lieu. Comment ima-
giner le développement d’un nouveau quartier
en prenant en compte I’histoire du lieu, son rap-
port avec les berges de la Corne d’Or et les quar-
tiers alentours ? Comment ouvrir au public un
morceau de territoire fermé depuis toujours ?

C’est tout I'enjeu du développement du projet
personnel. Une premiére analyse du site a per-
mis de relever les éléments marquants du lieu :

- les hangars dont les importants volumes sont
caractéristiques de l'ancienne activité navale,
et qui pourraient accueillir des fonctions pu-
bliques, ouvertes au quartier, a la ville ;

- les rampes de mise a l'eau, les grues, les rails
de guidage et le mur d’enceinte sont également
des éléments qui marquent l'identité du lieu.
Lintérét de leur conservation totale ou partielle
sera questionné au cours du développement du
projet ;

Le développement du projet suivra une charte,
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elle-méme susceptible d’évoluer au cours du
processus, dont les régles principales prennent
en compte les éléments suivants :

- I'accés au site depuis I'eau et la terre,

- composer avec les traces de I'ancien,

- garantir les vues vers I'eau et la ville,

- requalifier les berges afin de donner un / de
nouveau(x) rapport(s) entre la ville et I'eau.
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